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Code de fonctionnement du systéme d’autodiagnostic

Elément défectueux Code Activation du systéme de sécurité
intrinséque

Capteur de MAP 1 3-4 Oui
Capteur de temp. du cylindre 1-4 Oui
Capteur d’lIAT 2-3 Oui
Capteur de température de collecteury 1-5 Oui
d’échappement

Capteur de d’'assiette 3-7 Non
Capteur de position du papillon 2-1 Oui
Capteur de position d’embrayage 1-2 Non
Redresseur/Régulateur (Surcharge) 1-1 Non
Injecteur de carburant 4-3 Non
Capteur de CKP 4-2 Non
Capteur de CMP 1 2-4 Non
Capteur de CMP 2 (VVT) 2-6 Oui
Systéme d’admission d’air 2-2 Oui
F();raep;’;eig:])de MAP 2 (Passage de détection de la 3_9 Non
Contacteur de point mort 3-3 Non
Décalage entre 'ECM et I'arbre a cames 3-5 Oui
Avance VVT 5-1 Oui
Manocontact d’huile 5-3 Non
By-pass de radiateur d’huile 6—1 Non
ETV ECM 7-1 Oui
Moteur ETV 7-2 Oui
ETV 7-3 Oui
Sous BCM 7-4 Oui
Systéme DBW 7-5 Non
ESAECM 8-1 Non
Moteur de 'ESA 8-2 Non
ESA 8-3 Non
Capteur de cognement 5-4 Oui
Capteur 'Oz 3-6 Oui
Réchauffeur de capteur d’'O2 6-3 Oui
Connecteur de sélection de rotation 4 -1 Oui
Erreur d’authentification du systéme sans clé 9-4 Non
Erreur de communication du systéme sans clé 9-5 Non
Défaillance du systéme sans clé 9-6 Non
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1A-69 Commande du moteur:

Code d’autodiagnostic “7 — 5” systeme de DBW (Conduite a commande électrique)

Schéma de cablage
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IEH511110046-01
| 1. BCM “A™ Vers le contacteur principal “B® Vers 'lECM

Diagnostic des pannes

Etape 1
1) Mettre le contacteur principal sur “ON" et mesurer la tension a la borne N°51 du BCM.
Voir en “Contréle du module BCM et de son circuit” (Page 1A-81).

Le résultat obtenu est-il satisfaisant?
Oui Passer a 'étape 2.

Non + Faux contact du cable d'alimentation du BCM.

CFRHH5111104028

» Siles cables et les contacts sont normaux, une panne intermittente ou un BCM défectueux sont a

considérer.

Etape 2

1) Sélectionner la 1ére station.
Contréler la variation de la tension de sortie du 1er LPS.
Voir en “Contrdle du capteur de position du levier” en Section 1C (Page 1C-34).

Le résultat obtenu est-il satisfaisant?
Oui Passer a l'étape 3.

Non « LPS défectueux.
» Faux contact du céable du LPS.

» Siles cables et les contacts sont normaux, une panne intermittente ou un BCM défectueux sont a

considérer.
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Etape 3

1) Sélectionner la 2éme station.
Contréler la variation de la tension de sortie du 2eme LPS. Voir en “Contréle du capteur de position du levier” en

Section 1C (Page 1C-34).

Le résultat obtenu est-il satisfaisant?
Qui Passer a |'étape 4.

Non +« LPS défectueux.
+ Faux contact du cable du LPS.

+ Siles cables et les contacts sont normaux, une panne intermittente ou un BCM défectueux sont a
considérer.

Etape 4
1) Mesurer la tension aux bornes N°7 et N°13 de 'ECM.
Voir en “Contréle du module ECM et de son circuit” (Page 1A-786).

Le résultat obtenu est-il satisfaisant?
Oui Passer & |'étape 5.

Non + Ligne de communication CAN défectueuse.
+ Faux contact du conducteur.

+ Siles cables et les contacts sont normaux, une panne intermittente ou un ECM défectueux sont a
considérer.

Etape 5
1) Mesurer la tension aux bornes N°27 et N°28 du BCM.
Voir en “Contréle du module BCM et de son circuit” (Page 1A-81).
Le résultat obtenu est-il satisfaisant?

Qui Panne intermittente, installer un BCM/ECM en bon état et vérifier de nouveau.

Non + Ligne de communication CAN défectueuse.
+ Faux contact du conducteur.

+ Siles cables et les contacts sont normaux, une panne intermittente ou un BCM défectueux sont a
considérer.

LPS (Capteur de position du levier)

Le capteur de position du levier est installé dans le
boitier de la téléecommande et détecte la position du
levier de |la télecommande.

Le LPS est un capteur sans contact qui utilise un
elément Hall IC qui fournit la tension de signal de deux
systémes, le systéme principal et le systéme
secondaire, du BCM. (Ens 113001701
Ce signal de tension est envoye du BCM a I'ECM.

Ensuite, 'ECM commande a la fois le systeme

électronique du papillon et le systeme d'embrayage

électronique.

En double motorisation et double commande : La double commande est constituée

d’'un LPS1 et d’un LPS2
Chaque LPS est composé d’'un capteur principal et d’'un capteur secondaire.
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1A-81 Commande du moteur:

Controle du module BCM et de son circuit

AVIS

Ne pas raccorder directement un voltmétre ou un ohmétre ala borne du BCM aprés dépose de son
connecteur, sous peine d’endommager le module de commande.

CFRHH5111106003

Ne jamais raccorder directement un voltmétre ou un ohmeétre aux bornes du BCM aprés dépose du
connecteur du module de commande.

Outil spécial
@ (A): 09930-89340 (Cordon d’essai a 26 et 34 broches)
: 09900-25008 (Multimétre)

Indication du bouton du multimétre
DCV (—=

1) Couper le contact.

2) Brancher le cordon d’essai a 26 broches (A) et le cordon a 34 broches entre le faisceau de cable de 'ECM et du
BCM, comme illustré.

3) Mettre le contacteur principal sur ON.

4) Brancher la pointe d’essai (“~", Noire) du testeur a la borne N°43 (ou a la terre chassis) et mesurer la tension selon
le “Tableau de tension du circuit du BCM”.

CZI(A) i

. WAl (A)
(Connecteur blanc) /
27|28(29|30(31|32| 33(34|35| 36(37|38(39) 44|45|46(47|48(49|50|51(52|53|54|55 (56
404142 43| 57|58|59 60
I (Connecteur noir) (Connecteur noir)
]
112|3(4|5(6|7|8|9|1011[1213] 14/15|16/17|18|19|20|21|22|123(24|25|26|
e e E I~
(Connecteur blanc)
2 ’1
“p?
1]2|3(4|5|6|7|8|o10]11]12[13 14|15(16|17[18|19|20|21|22(23|24[25(|26
Connecteur blanc Connecteur noir
ilB!:
27(28|29(30|31|32|33| 34|35 36(37(38|39 44145|46|47(48|49|50(|51|52|53|54|55[56
40(41(42 |43 57/58(59 60
Connecteur blanc Connecteur noir
1. BCM “A”. Cordon d’'essai a 26 broches (A)
2. Faisceau de cables “B”: Cordon d’essai a 34 broches
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Organes électriques du moteur: 1C-34

Controle du capteur de position du levier
CFRHH5111306030

Procéder comme suit pour contréler la tension de sortie
du capteur de position du levier (principal et secondaire).

1) Couper le contact.

2) Brancher le cordon d’'essai a 4 broches entre le
capteur de position du levier et le faisceau de cébles
comme représenté sur la figure.

Outil spécial
(A): 09930-89240 (Cordon d’essai a
connecteur 4 broches)

IEH511130077-01
3) Mettre le contacteur principal sur ON.

4) Brancher les pointes d'essai du testeur comme
représenté sur la figure et vérifier la tension
d’'alimentation du capteur.

Outil spécial
: 09900-25008 (Multimétre)

Indication du bouton du multimétre
Tension CC (=)

Tension d’alimentation du capteur de position du

levier
Env.5V
G=I(A)
Y e .
LPS ) -
l—‘ BW—

w

0
Lt

—
DC".\' R Bl Y
DCV E i

=/

IEH511130078-01

5) Brancher les pointes d'essai du testeur comme
représenté sur la figure et vérifier la tension de sortie
du capteur (principal).

Déplacer lentement le levier de la télécommande et
vérifier que la tension change de maniére linéaire
conformément aux spécifications et a la position du
levier de la télécommande.

Tension de sortie du capteur (principal)

Position du levier Tension de sortie
Marche avant. WOT Env.0,5V
Marche arriére Env. 1,7V
Point mort Env.2,2V
Marche avant Env.2,7V
Marche arriére. WOT Env.45V

G=I(A)
Y < hw—
LPS ) .é.,,"n,“:?:
DCV 1 DH‘"

RN
L—é’
IEHS511130079-01

6) Brancher les pointes d’essai du testeur comme
représenté sur la figure et vérifier la tension de sortie
du capteur (secondaire).

Déplacer lentement le levier de la télécommande et
vérifier que la tension change de maniére linéaire
conformément aux spécifications et a la position du
levier de la télécommande.

Tension de sortie du capteur (secondaire)

Position du levier Tension de sortie
Marche avant. WOT Env.45V
Marche arriére Env. 3,3V
Point mort Env. 2,8V
Marche avant Env.23V
Marche arriére. WOT Env.0,5V

G=J(A)
Vi AW
LPS ) B —
BW—

w

I
T il

. /)

IEH511130080-01
7) Si la valeur n’est pas conforme aux spécifications,
vérifier les faisceaux de fils pour circuit ouvert ou
court-circuit. Si les faisceaux de fils sont en bon état,
remplacer le capteur de position du levier.
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Commande du moteur: 1A-76

Contréle du module ECM et de son circuit
AVIS

Ne pas raccorder directement un voltmétre ou un ohmétre aux bornes de 'ECM aprés dépose de son
connecteur sous peine d’endommager le module de commande.

CFRHH5111106002

Ne jamais raccorder directement un voltmétre ou un ohmétre aux bornes de ’'ECM aprés dépose du
connecteur du module de commande.

Qutil spécial

(A): 09930-89340 (Cordon d’essai a 26 et 34 broches)
@30 (B): 09930-89850 (Cordon d’essai a 26 broches (B))

: 09900-25008 (Multimétre)

Indication du bouton du multimétre
Tension CC (—

1) Couper le contact.

2) Brancher le cordon d'essai a 26 broches (A), (B) ou 34 broches entre I'ECM et le faisceau de cables, comme
illustré.

3) Mettre le contacteur principal sur ON.

4) Brancher la pointe d’'essai (“-", Noire) du testeur a |a terre chassis et mesurer la tension selon le “Tableau de
tension du circuit de 'TECM” (Page 1A-77).

C=0)
e
= (0V) w _
[e7]eafesfad]a {zzfzafadadefafadz] [*Tza] ][]l e e e e ee]
- ]

{Connacteur blanc) {Connectaur blanc)

(= =3

e Tfebd:

[ alie{ﬁ|ia||;;2||22|2:|2-1[25|29|
N A

(Connactaur naoir)

{Connecteur noiry

[l [refrafrafrefrelrrdafafaied] o ]
gaiEs e e N
(i ir)
(Connecteur noir) L-— %—_‘J 4;__5__
_ -tll it ;
AT ,y “cr

| 11
53|54|55|56|57|58(59|60|61|62|63|64 |65 112|3|4|5(6(7(8|9[1011]12{13
66|67/68| |69

(Connecteur blanc) - -J (Connecteur blanc)
N |
[~ [0
27|28(29|130|31(32|23|34|35(36 |37|38(39 14|15|16|17|18(19|20|21|22|23|24 25|26
70(71|72|73|74|75|76| 77|78/ 79|80|81 |82
aa|adlas| |as (Connecteur blanc) I__ (Connecteur noir)
(Connecteur noir) l_
40|41/|42|43|44|45|46|47|48|40|50|51|52
(Connecteur noir)
IEH511110050F-02
1. ECM “B™. Cordon d'essai a 26 broches (A)
2. Faisceau de cables “C" Cordon d'essai a 26 broches (B)
“A": Cordon d'essai a 34 broches
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Commande du moteur:

Tableau de tension du circuit du BCM

Ed

2B|29

1
30|3'|32|33|3£1|35|

3&

ar 28

30 40 41 42 43

44

a5 | 48

47 48 43 0] 51

|52|53|54|55|%|5?|SB|59|60|

“g”

i

enosnsenm
XX TN

EEET TNy
ecoocoe0n

—
ENE SR RN
8 | o |10 11|12 |12
14|15 | 16 | 17 | 18 | 12
[20 [ 21 [22 [ ea] 2¢ [ 25 | o5 |

IEH511110053-01

| 1

BCM

| ‘A" Connecteur 26 broches

| “B™: Connecteur 34 broches

Pour configuration avec un / deux / trois moteur(s)

Borne| COUIeUr Circuit Tension standard Condition/Remarques
des fils
1 — — — —
Alimentation pour LPS Contacteur principal ON
2| RY oincipal 2 i Env. 5V Pnew
Env. 5V Contacteur principal ON, qantacteur MARCHE
5 Y/B Contacteur MARCHE & & ARRET 2 non enclenche.
ARRET 2 Env. 0V Contacteur principal ON, contacteur MARCHE
) & ARRET 2 enclenché.
Env. 5V Contacteur principal ON, contacteur '
4 Lo/B Contacteur COMMANDE COMMANDE CENTRAL non enclenche.
CENTRAL Env. 0V Contacteur principal ON, contacteqr
’ COMMANDE CENTRAL enclenché.
Env. 5V Contacteur pr!ncipal ON, contacteur SYNC.
5 o/B Contactepr ﬂ.e non enclenche.
synchronisation Env. 0V Contactegr principal ON, contacteur SYNC.
enclenché.
G — — — —
7 _ —_ _ —
Env.22V Contacteur principal ON, embrayage au point
mort.
Capteur secondaire 2 de Contacteur principal ON, embrayage en
8 BIFY pospition du levier 05-17V marche auaﬁt_ ’ Y9
27_45V Comacteur. Principal ON, embrayage en
marche arriere.
Env. 2.2V Contacteur principal ON, embrayage au point
mort.
9 WIY Captgur principal 2de 27-45V Contacteur principal ON, embrayage en
position du levier marche avant.
05-17V Contacteur_ principal ON, embrayage en
marche arriére.
Env. 5V Contacteur principal ON, qantacteur MARCHE
10 v/R Contacteur MARCHE & & ARRET 3 non enclenche.
ARRET 3 Env. 0V Contacteur principal C?N, contacteur MARCHE
’ & ARRET 3 enclenché.
11 — — — —
12 — — — —
13 — — — —
14 — — — —
Terre du capteur 2 de
15 BIY position du [Iaevier T T
16 hd Compte-tours (tribord) — —
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Borne %g:l;a“t;r Circuit Tension standard Condition/Remarques
17 — — — —
18 — — — —
19 — — — —
20 — — — —
21 — — — —
22 — — — —
23 — — — —
24 — — — —
Témoin de commande du
- L9 | moteur central _ -
26 8] Témoin de synchronisation — —
27 W |[CAN1H) Emv. 25003 6% |Contacteur principal ON
28 B CAMN 1 (L) Env. 25001 4% |Contacteur principal ON
29 — — — —
30 — — — —
31 — — — —
Alimentation pour LPS £ Contacteur principal ON
32 R principal 1 Emv. 5V
— , .
Env. 2.2V Ezll'_nttameur principal ON, embrayage au point
Capteur secondaire 1 de N . Contacteur principal ON, embrayage en
33 wig pasition du levier 0.5-1.7V marche avant.
3 . Contacteur principal ON, embrayage en
2,745V marche amiére.
Env. 22V Ec;?ttacteur principal ON, embrayage au point
Capteur principal 1 de N . Contacteur principal ON, embrayage en
. Bl position du levier 27435V marche avant.
. Contacteur principal ON, embrayage en
05-17V -
marche arriere.
35 B Teme pour BCM — —
6 G Témoin ACCELERATEUR . i
SEULEMENT
Contacteur principal OM, contacteur
Contacteur Env. 5V ACCELERATEUR SEULEMENT naon
v G/B |ACCELERATEUR enclenche.
SEULEMENT Env. 0V Contacteur principal ON, contacteur
' ACCELERATEUR SEULEMENT enclenché.
34 — — — —
39 — — — —
Env. 45V Contacteur principal ON, plaque de
40 G Contacteur 'amét d'urgence ' linterrupteur d arret d'urgence engagee.
Env. 0V Contac:teur pnnmp_al OM, plaque c_ie’
' Finterrupteur d'arret d’'urgence retiree.
41 — — — —
Teme du capteur 1 de
42 BIW position du levier _ -
43 B Teme pour BCM — —
Témoin de sélection de
4 B |station - B
45 — — — —
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Commande du moteur: 1A-84
Bome {ég;"ﬁ:;r Circuit Tension standard Condition/Remarques
Env. 0V Cpr'ltgcteur principal DN clé du contacteur
. principal non enfoncee.
46 O Contacteur reinit. alarme — -
Env. 12V Cprﬂ;cteur pnnc_lpal ON, clé du contacteur
principal enfonces.
o Env. 5V Contacteur pn'.ncipal OM, contacteur SELECT.
47 BrW Ccntacteur de sélection de non enclenchg. .
station Env.0V Contacteur principal ON, contacteur SELECT.
; enclenche.
Env. 5V Contacteur principal DNL contacteur MARCHE
48 vig | Contacteur MARCHE & & ARRET non enclenche_
ARRET 1 Env. 0V Eorﬂacteurpnnmpall O, contacteur MARCHE
] & ARRET enclenche.
458 — — — —
50 ¥/B | Compte-tours (babord) — —
Y | W |Alimentation du BCM Enmv. 12V Contacteur principal ON
52 Bl Alarme — —
53 GM | Témoin de diag. — —
L | J— - — J—
Eila} — — — —
bl — — — —
Contacteur principal sur ON, cdté UP du
Env. 12V contacteur du mode péche a la traine
enclenche.
Contacteur de mode péche . Contacteur principal sur ON, contacteur du
7 Lo/G a la traine Pee Env. 2,5V mode pér:htfI a Ia?raTne désactivé.
Contacteur principal sur ON, coté DOVWMN du
Env.0V contacteur du mode péche 3 la traine
enclenché.
bt Y Ligne de communication N°2 — —
L OfY  |Ligne de communication N°1 — —
60 Gr | Contacteur principal Emwv 12V Contacteur principal ON
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9-26 BLOC INFERIEUR

PIGNONS DE BLOC INFERIEUR - CALAGE ET REGLAGE

Si le bloc inférieur a été remonté ou si 'on a remplaceé certains
composants, I'épaisseur du calage permettant un contact et un
jeu d’'engrénement corrects entre les pignons doit étre déter-
miné afin de garantir un fonctionnement en douceur et fiable des
pignons.

Cale/rondelle et position de montage

Indice
numérique/élément

Epaisseur
disponible (mm)

Epaisseur selon
la spécification de
conception (mm)

Cale d’'appui depignon

0,45, 0,50, 0,55, 0,60, 0,65,

| qrattaque 0,70, 0,75, 0,80, 0,85, 0,90 10
2 Cale d'appui de pignon 0,50, 0,60, 0,65, 0,70, 0,75, 10
= |de marche avant 0,80, 0,85, 0,90, 0,95, 1,0 '
~. | Rondelle de butée de

Q. 9,5 9,5

pignon de marche avant

D Rondelle de butée de 15,1,7,1,9,2,1,2,2, 2.3, 00
~ |pignon de marche arriére |24, 2,5, 2,6, 2,7,2,8 ’
® Cale d’appui de pignon  |1,0,1,1,1,2, 1,3, 1,4, 1,5, .
~ |de marche arriére 1,6, 1,7 ’

P
(—
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BLOC INFERIEUR 9-27

PIGNON DE MARCHE AVANT/PIGNON D’ATTAQUE
Suivre la procédure ci-dessous pour régler le pignon de marche
avant/le pignon d’attague.

Etape préalable au réglage

1.

3.

Installer la cale d'appui du pignon d’attaque dont I'épaisseur
standard a été modifiée selon la marque de spécification de
conception + frappé sur le pignon d’attaque.

Monter correctement le porte-arrét d’huile de l'arbre de
transmission, I'arbre de transmission, le pignon de marche
avant, le pignon d'attaque et les composants afférents. (Voir
pages 9-15a 9-17))

Ne pas monter le pignon de marche arriére a ce moment.
Serrer I'écrou du pignon d'attaque au couple spécifié.

[!] Ecrou de pignon d’attaque: 145 N-m (14,5 kg-m)

Réglage du jeu d’engrénement des pignons
(a) Monter l'outil spécial sur l'arbre de transmission, comme

indiqué sur la figure.

09900-20602: Comparateur

09900-20701: Support magnétique
09952-09310: Outil d’affichage du jeu d’engrénement

(b) Pousser le pignon de marche avant a l'intérieur et le mainte-

nir manuellement, aligner le pointeur du comparateur per-
pendiculairement a la marque de l'outil d’affichage du jeu
d’engrénement et lire le jeu d’engrénement sur le compara-
teur en déplacant Iégérement a la main l'arbre de transmis-
sion dans le sens horaire et dans le sens antihoraire.

Jeu d’engrénement du pignon: env. 0,3 = 0,5 mm

* Si le jeu d’engrénement mesuré dépasse la spécification,
ajouter la valeur excédentaire a la spécification a la cale
d’appui temporaire du pignon de marche avant et installer
la cale définie.

* Sile jeu d'engrénement mesuré est inférieur a la spécifica-
tion, soustraire la valeur manquante de la spécification a la
cale d'appui temporaire du pignon de marche avant et
installer la cale définie.

Marque de spéc.

conception +

2

D Outil d'affichage du jeu d'engrénement

E' Comparateur
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REGLEMENTATION

Somme des PTAC < 3500 kg

PTAC: 1800 kg + PTAC: 1200 kg = 3000 kg

Somme des PTAC > 3500 kg et < 4250 kg

PTAC: 2000 kg + PTAC: 2000 kg = 4000 kg

Somme des PTAC > 4250 kg

n

PTAC: 3500 kg + PTAC: 850 kg = 4350 kg

PTRA

Poids Total Roulant Autorisé

Véhicule

Conducteur

ol <

Passagers Chargement

PTAC VEHICULE TRACTEUR

o I

Remorque

g
bt

Chargement

PTAC REMORQUE
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UNE CAPACITE DE
REMORQUAGE RECORD.

Vous souhaitez tracter votre bateau ? Pas de probleme,
feNAVARA est fart pour ¢a | Son chassis en échelle
mbiné & des composants

35 to_nne_!; sgr tpq__s les ﬂbﬂéia!

POIDS TRACTABLE

MECANOREM

REMORGUES

Ref. PIC PV. cu. L maxi | maxi Roues
MIX725F | 1000kg | 370kg | &30kg | 7,30m 208m | 185/70R14
MIX825F | 1100kg | 370kg | 730kg | 7,30m 208m | 185/70R14
MTX851F | " 1200kg | 400kg | 800k | 7.30m 209m | 1B5R14C
MTX351F 1300kg | 400kg | 900kg | 7,30m 09 m 185R 14 C
MIX1101F | 1400kg | 440kg | 960kg | 7,70m 2,09 m 185R 14C
MIX1151F | 1500kg | 440kg | 1060kg | 7.70m 2,09 m 185R 14 C
MTX 1251F 1600 kg 440 kg 1160 kg 7,70 m 2,09 m 185R 14C
MTX 1351 F 1800kg | 490kg | 1310kg | 770m 234m 215R 14C
MIX1122F | 1500ky | 520kg | 980kg | 770m 209 m 155/70x 13
MTX 1352 F 1700 kg 520 kg 1180 kg 7,70 m 2,09 m 65/70x 13
MIX1522F | 2000ky | 550kg | 1450kg | 770m 209m | 185/70x14 |
MTX 1722 F 2200 kg 570 kg 1630 kg 8,20 m 2,09 m 185/70 x 14
MIX2002F | g | 570kg 19305:; 8,20 m 2,40m 1B5R 14C
MTX 2222 F 0 kg 760kg | 2040 kg 8,70 2,40 m 185R 14 C
MTX 2622 F ' 760kg | 2440kg 8,70 m 2,40m 185R 14C
MTX 2802 F 810 kg 2690 kg 9,20 2,45 m 215R 14C

PN.B.: de MTX 725 F a 1522 F : treuil a sa a partir de 1722 F : treuill a céble
Baccalauréat professionnel Maintenance Nautique Session 2025 25-BCP-MN-U2-PO1 Dossier Ressources

E2 : Etude de cas — Analyse technique Durée: 3 h Coef.: 3 DR 15/17




aayppiod JHA

S@JsIUIS 58P UODSIPDO)
ap aspqoippy

[ jinu ap aboigdel 8 j2 aysieysal pj inod xnaulwn| ppsodsig +

5IN028s ap 85sn0J]

siAIns 8p NDapDy

abuo| j@ siIpuIDH

juied
8] aupj inod |suioW pioq ep |puwinor

e e

s sanbibojologjew

suya|ing sap
uoldes31 op Jyisodsig

SX UdHA

abosipg ap
awajsAs np
uoyduosag Wvdiy

auoz p| ap upw B
(slpurbwi (sloy sebnoixnay ¢

Jaw p| o auuosiad

549 awajshs inod asupysisso p
no anbysubou o ebpiadal
sodwon

auoz o] ap j@ Jnol np agiowWw ap

sjusld 1802 @ saInay s8] aIDUUCD ap Uskow | +

|puUolDU UO|IADY

abpnbiowsa ap ppsodsig

[enubw jusway2assp,p jiyisodsig

i

abpjinow ap aubn

eipuaaui|
ayuod ayn| ap
sajiqow suatow

ugo unp se|jiw 09 RNbsnl JeLNNDH-IWeg

sHliqoyouep
Bnpipul juswadinby

lge unp sejjiw g p,nbsnl anbispg

wnaunun| pusodsig

ugo unp se|iw 9 p,nbsn| Jo140)

1go un,p sa||iw 09 8p P|SP-ND JSLININDH

Dossier Ressources

DR 16/17

1
o)
o
a
2o
28
MC
o
oQ
[Te]
N
mh
«°
c
S|$
03
21a
")

Baccalauréat professionnel Maintenance Nautique

E2 : Etude de cas — Analyse technique




Fio'wsus mamm

J3Y23s 2|-ZISSIE| 19 SJIE[D NES,| B 3}-Z32UL
‘uonesiiin anbeys saude ‘12 19jos ne sed zay2015 3] 3N -

‘u133J1us uoq uos ap Juawanbipouad snoa-zaunssy
‘uoneuswaldal e| g swioguod 1sa |1,nb usig zayguan, -

sanbiineu susio) syussaIp 2p

anbieid g| e saypdepe sj3U21EW 2P |IEIUSAZ 381E| UN 2U4J0 BYDIEW 3

“3|EIN2-5N0s aun,p Juawanbiewaysds a-zadinby

“SIXIUUE 53] INS

sannoiued us 12 nes,| Jns 53312 snoa anb sap auswanbiewasks Jayiod
3| S3IIEJ 18 2|-Z8LJ04 AW U BINDD5 aujon Jnod |apuassa Juawadinba
un 352 ajgeyucd a8 a) Uajiod e 1283 Sayools e aoe) Iy, pano iy

sajJod juos s|1,s anb sajian juos au aBelannes ap 53918 18 sasaissRIg

"83un2as ap syuawadinba sap aBeyooys ap nay| 818
IUIWBUUCIIIUOY 3] 2JIEUUDD JUSAIOP pJog € sauuosiad sa| sayno)

ae8 aun

! anbiwizy1os! 31ANS 3P SINIISANOD 3UN

! aBueysau 3p

unanz-adnoo un ‘28ixa 3153 |1 sjanbsa) unod sanaeu sa) anod

! spnepod uoneSineu ap

spzuedde son 32 aysod ap adwe| 253oa ‘aaeliod oipes auloa 2nb 521
$2II0S53I0E 53] Jauuonauoy aney snod sauejuawsddns sauaneq sap
! sanbuiose ssjnodwe sap

"JuEINGIED E 24314 un Juop ‘afueyoas ap ssoaid ap auoq aun

! anuow aun

! DIIESSTITIU HEID UIELL E X3y 3p

IUSWSYIUS|IFP 3| 15 J3|0Ug snon 3p Ja1ng nod s1ued ap aued sun

! neajeq aulon e spudosdde sjno, p WINLWIUIW UN 12 NE31N0T Un

! NSY 4HA 2un Jnod zaado asusugyaud ap YHA 2Un

.

-

.

.

.

.

IUEAINS aJlEIUAWS|dWoD [PLBIEW B

Juswanbriewaysls zanbiegwa "sea sa| snod sueq sinbas wnwuw 3
1USANOS USIg 2N3115U0D uoiejuawa|Sz e Jed Juosaud [aU21EW 37
-aanbnieid uonedineu g) g anbiequwa ajunoas ap [auajew a) zaydepy

43W N3 SUN3L3IANYS S3A

STISNOD 53

W5NS €] 8p

sadjo3ediqo snjd Juos au
sauafiwny 7 58| 3@ aynyeled
E 58850} £ 58 "aJaLmanEy
-lwas uonedineu aun Jnod
anoiedige 158 axyy 4HA BN

I3 U SINO235 53p
JuBIEIaYDU3|23p Inb aoyiue,p
X3y SWILLIOD J3S1|13N 53] U
‘1ay20)s 53| sed au 133a( s3] sed
N “SI||2ANCU 3P 1EYIE,| 2P S1O|
Zjuan ap Juied ne sanpuu 259
wannad ssawuad saasny 537

-anoefijgo sed 153,u anEnuUUE,|
ap podwsa;] uonedineu ap
suoz g) ap nol np saguew ap
s2INaY 53] 2UUEUUOD 3p uakow
un JIOAE,D JL4NS 1 421300 12
anbiseq ua uoediaeu aun Jnod

FUIgEROY

ap [2npiapul Juawadinba
anbeyo e 1y=lnsse 12 saunay

g 2p 3{EWIUI JILUOUCINE
aun,p (2wnjess no yse|4 adwe)
2dA3) [BRpIAIpUL XNSUIIn|
uafow un uouwls “sanbiequa
ayouels aysol adwe| sun

nA &413 INEJ I NINOISS 2415 JN0d

‘suoIMaEL OS5 Ap adlg Hop |l ss)|iw
g e,nbsn( 32 ‘anysod supgelzopy
€ 3132 1op || 'uqe un,p s3jjiw

¢ g,nbsn[ ‘uswopqe,| 1= 35103

3| 28z100d || 2ousuewad ua
auod 152 1,5 413,] € J3n1Isgns

as 1nad wwawadinba 130
uoi3zalosd ap UosIEUIQWOD

"3 )senbiew no @ saanoudde
uos syuswadinba sap
LGE unp
wawaudio|3,p a0UEISIp B] JOS
anb apjanb wnwixew 3y oF =2p
sJuEyuS s2) anod (a8eyannes ap
12(18) sulow ne suolmau QoL -

! SBUOZ 531N0Y
uoieSiaeu aun inod (a8elaanes
ap 13|1) sulow NE suUoYIMaL OS] +
! (N 05 2p 512)12 ap wod
no N 0oL 2p 532118 2p wodwa)
LGE un,p s3|w g e,nbsnl
uonediaeu aun snod (28ejaanes
ap 12|12) SUICW NE SUoIM3aU O0L *
fuge
un,p 53w z gnbsnl uopediaeu
aun Jnod (31)1q8110]) B B
SPIE) SUIOLW NE SUOIMBU 05 -
: saquenaIns sanbiisuzioeies
¥nEe aspuodal 13 IN21ESI| AN, | 3P
aifojoydiow | e sxdepe a2
yop uawsadinba -susEAnbs
SWIOU NC ZOFZL NI-4N 2032 Jop
JWIOU B "SUCIMaU Ul swndxs
153 aouBwIoad 3p nESAIU 37

(g no

9-8-v) asAeu uos ap uondasues
ap auoZaed g e apuodsauod
asanjzaye uonediaeu g) anb 20

E 2]|13A || "S3UBAINS s3uawadinba
sa| aed agydepe snid g
uondo,| 3sI0Y2 piog ap Jays a7

NOILYLNIW3IT193¥ V1 34

JO SIS 3

Dossier Ressources

DR 17117

1
o)
o
a
2o
28
Mc
o
o
[Te]
N
Mh
«°
c
S|
03
21a
")

Baccalauréat professionnel Maintenance Nautique

ique

Etude de cas — Analyse techn

E2




	DOSSIER RESSOURCES

